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1. INTRODUCAO

Este relatério apresenta uma andlise estatistica dos sinistros de transito sem vitimas
ocorridos no municipio de Patos/PB no primeiro trimestre de 2026. A presente analise foi elaborada
a partir dos dados fornecidos pela Superintendéncia de Transito e Transportes de Patos -
STTRANS.

A anélise esta fundamentada em critérios quantitativos, percentuais e comparativos,
adotando métodos préprios da estatistica descritiva, com o objetivo de identificar padr@es,
tendéncias e fatores predominantes relacionados aos sinistros de transito ocorridos no municipio
no periodo em referéncia.

O estudo avaliou o total de sinistros registrados no primeiro trimestre de 2026,
considerando as datas de 1 de janeiro a 31 de mar¢o e contemplou a avaliagdo das seguintes linhas
analiticas: (i) o nimero de sinistros ocorridos no primeiro trimestre de 2026, com uma analise
comparativa do mesmo periodo do ano anterior, apontando uma acentuada queda no percentual
sinistros registrados; (ii) as espécies de veiculos envolvidos; (iii) o género dos condutores
envolvidos, com maior predominéncia do género masculino (iv) a tipologia dos sinistros, observada
a maior incidéncia de colisdes laterais; (v) o turno do dia em que ocorreram os sinistros, sendo o
turno vespertino o de maior incidéncia, e, por fim, (vi) as zonas de ocorréncia dos sinistros, com a
zona central apresentando maior foco de sinistros de transito.

Os resultados obtidos fornecem subsidios técnicos relevantes para o planejamento de
politicas publicas de seguranca viaria, acdes educativas, fiscalizacdo orientada e estratégias

interinstitucionais voltadas a reducao de sinistros no transito urbano de Patos/PB.

2. NUMERO DE SINISTROS EM COMPARACAO AO PRIMEIRO
TRIMESTRE DE 2025.

No periodo analisado, foram registrados 10 sinistros de transito. Por se tratar de analise de
sinistros de transito sem vitimas, competéncia exclusiva da STTRANS, 100% dos sinistros néo
constam de registros de individuos acidentados.

Em termos comparativos, observa-se a reducédo de 53% no ndmero de sinistros em relacao
ao primeiro trimestre de 2025. Nesse sentido, no ano passado ocorria um sinistro a cada 4 dias.

Atualmente, o intervalo cresceu para um sinistro a cada 9 dias.
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Com relag&o ao quantitativo mensal, 0 més de fevereiro apresentou a queda mais acentuada
do periodo analisado, apontando uma reducdo de 73% dos sinistros de transito. Em 2025 a média
de ocorréncias totalizava quase 1 ponto a cada dois dias, ja em 2026, esse numero caiu
drasticamente para apenas trés registros em todo o més.

Por outro lado, no ano de 2026, margo aparece como 0 més de maior ocorréncia de
sinistros. Ainda assim, observamos uma reducdo de 20% no percentual de sinistros em relagéo ao
mesmo periodo do ano anterior.

A retracdo do percentual de infracOes e sinistros observada em relagdo ao ano anterior pode
ser atribuida aos seguintes fatores determinantes: a) Educacao e Conscientizagdo: intensifica¢do de
campanhas educativas realizadas pela Escola Pablica de Transito voltadas a formacdo de uma
consciéncia cidada no transito; b) Engenharia de Trafego: implementacdo de medidas de seguranga
viaria que reorganizam a infraestrutura urbana e reduzem gargalos criticos de acidentes; c)
Fiscalizacdo Integrada: Atuacdo ostensiva da STTRANS e drgdos parceiros no monitoramento e
fiscalizacdo viaria; c) Viés de Subnotificagdo: possivel declinio no registro formal de sinistros sem
vitimas, indicando que uma parcela das ocorréncias pode ndo estar sendo contabilizada pelos

6rgdos de controle.



3. ESPECIES DOS VEICULOS ENVOLVIDOS NOS SINISTROS

No que tange a espécie veiculos envolvidos em sinistros no primeiro trimestre de 2026, A
maioria sdo automaoveis de pequeno porte e uso cotidiano. Este cendrio pode estar relacionado a
prépria dindmica e tipo de sinistro, uma vez que acidentes com vitimas tendem a envolver, com

maior frequéncia, motociclistas, o que pode influenciar a distribui¢ao das tipologias registradas.

Espécies de veiculos

5%

= Automéveis = Motocicletas = Veiculos de grande porte Outros

O eixo “outros” relaciona veiculos com baixo ou nenhum percentual de envolvimento em

sinistros, geralmente sdo veiculos de tracdo animal, veiculos de tracdo humana e veiculos especiais.
4. GENERO DOS CONDUTORES ENVOLVIDOS EM SINISTROS

Os dados do primeiro trimestre de 2026 revelam uma acentuada disparidade de género na
condugdo de veiculos envolvidos em sinistros. Observa-se que o género masculino protagonizou
aproximadamente 75% das ocorréncias, em contraposi¢do, as mulheres configuram apenas um

quarto das estatisticas do periodo.
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5. TIPOLOGIA PREDOMINANTE DE SINISTROS

No ambito dos sinistros registrados em 2026, o tipo de sinistro de maior incidéncia foi a

colisdo lateral, que totaliza sete dos dez sinistros analisados.

Tipo de sinistro
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Colisdo traseira M Colisdo lateral  ® Colisdo frontal



6. TURNO DE OCORRENCIA DOS SINISTROS

A andlise dos dados coletados revela uma concentracdo critica de sinistros durante o
periodo vespertino, que detém 70% das estatisticas registradas. O turno da manha apresenta uma
incidéncia menor em comparacdo ao turno da tarde, correspondendo a menos da metade do
percentual total do segundo turno do dia. A auséncia de registros durante o periodo noturno pode
refletir a natural diminuicdo do fluxo de veiculos apds o horario comercial, porém néo se descarta

a hipotese de subnotificacao.

Turno

= Manhid = Tarde = Noite

7. ZONAS DE MAIOR OCORRENCIA DOS SINISTROS

A anélise espacial dos sinistros de transito no municipio de Patos/PB, por meio de mapa de
calor instituido no item 7.1 deste relatério, evidencia a regido central do municipio como o principal
polo de sinistralidade viaria, fendmeno que pode ser diretamente atribuido & densidade do fluxo de
veiculos e a convergéncia de modais no perimetro urbano. As vias situadas no entorno do Mercado
Publico apresentam a maior concentragdo de ocorréncias. Essa criticidade decorre ndo apenas do
volume de trafego, mas também da intensa dindmica de carga e descarga e da alta circulacdo de
pedestres, caracteristicas correlatas as zonas comerciais de grande porte.



Mapa 1: Bairros do Municipio de Patos/PB. Indicativo de Zona Central.
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7.1. Mapeamento de ocorréncia de sinistros por zona

Conforme evidenciado no mapa de calor, verifica-se predominéncia de intensidade baixa a
moderada de sinistros na zona central do municipio. A Tabela 1 demonstra o quantitativo de

ocorréncias por zona, além de detalhar as vias em que os sinistros foram registrados.

Rua Zona Quantidade de
sinistros
Central 2
Rua Dr. Pedro Firmino
Rua Lebdncio Wanderley, n° 170 Central 1
Rua Dom Pedro Il Central 2
Rua Horéacio Nébrega, n° 303 Central 2
Avenida Paraiba. Bairro Dos Estados. Norte 1
Rua Joaquim Dedé X Rua Z6zimo Gurgel Oeste 1
Rua José Germano de Aradjo Sul 1

Tabela 1


https://xviiienanpur.anpur.org.br/anaisadmin/capapdf.php?reqid=1430

Mapa 2: mapa de calor! que demonstra a intensidade de sinistros na zona central.
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1 Mapa interativo disponivel em: https://pldelira-coder.github.io/mapa-sinistros/index.html
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8. CONCLUSAO

A andlise dos dados referentes ao primeiro trimestre de 2026 evidencia uma reducédo
significativa no percentual de sinistros de transito quando comparado ao mesmo periodo de 2025,
registrando uma queda de 53%. De forma ainda mais expressiva, ao se comparar especificamente
0 més de fevereiro de 2025 — que apresentou 0 maior indice de ocorréncias — com fevereiro de
2026, observa-se uma diminuicdo de 73%. Em 2026, 0 més de maior incidéncia passou a ser marco,
indicando uma alteracdo no comportamento temporal dos sinistros.

Essa retracdo pode estar associada a diversos fatores, como o fortalecimento de campanhas
de educag&o no transito, intensificagdo da fiscalizacéo e intervengdes promovidas pela engenharia
de trafego. Contudo, ndo se pode descartar a possibilidade de subnotificacdo, o que demanda
atencdo e aperfeicoamento continuo dos mecanismos de registro e monitoramento.

No que se refere ao perfil dos sinistros, verifica-se que os automoveis de pequeno porte
continuam sendo os veiculos mais frequentemente envolvidos. Quanto a tipologia, as colisdes
laterais permanecem como o tipo de ocorréncia mais recorrente. Em relacdo ao perfil dos
condutores, observa-se a predominancia do género masculino, um padréo que se repete ao longo
dos anos.

A anélise temporal indica que o turno da tarde concentra 0 maior nimero de ocorréncias,
com destaque para o intervalo entre 16h e 17h, 0 que pode estar relacionado ao aumento do fluxo
viario nesse periodo. Ja no aspecto espacial, a zona central se mantém como a area de maior
incidéncia, especialmente nas imedia¢fes do mercado publico, possivelmente em razéo da intensa
dindmica urbana e concentracdo de atividades comerciais.

Diante desse cenario, reforca-se que os dados estatisticos aqui apresentados constituem
importante ferramenta para subsidiar acfes estratégicas nas areas de engenharia de trafego e
educacdo para o trénsito. Entretanto, para a efetiva reducdo da sinistralidade, mostra-se
imprescindivel o fortalecimento técnico das intervengdes, aliado a0 monitoramento continuo e a

integracdo entre os diversos setores responsaveis pela seguranca vidria.



